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Her ikisini de ayni anda ve bos yakalamak
cok zor iken birdenbire bir Cumartesi
sabahi karsimda bulunca séylesimi
gerceklestirmek icin “daha iyisi olamaz”
deyip, basladim...

Biri geleneksel yolda alayli tabir ettigimiz
Bodrum’un en eski tekne yapimcilarindan.
Cirakliktan bu ise baslayan, daha
Bodrum'da tekne yapilmazken izmir'de
Tacar'larin yanina gocen ve meslegi
ogrenen bir Bodrumlu, Mehmet
Nalbantoglu nam-i diger Mercan, digeri
ise gemi mithendisligi okumus ve yenilikgi
tavirlara cok acik, yurtdisini siirekli
gdzleyen bir tersane sahibi Mustafa
Ozkalay
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viLdK yaniar sodrumlularin ve deniz camiasinin her
IKisini de ¢cok iyi tanimasi...

Kafamdan gecen konu baslangicta “Sac tekneler”
olmasina karsin, iki denizcinin yonlendirmeleri
dogrultusunda, neredeyse geleneksel “tiim memleket
meseleleri” ne kadar geldigimiz bir sdylesi ortaya
¢ikiverdi sonugta. O béliimleri buraya almayacagim...

Tepeden diiser gibi “sac tekneler mi, ahsap tekneler
mi?” diye sordugumda Mustafa Ozkalay; “Aslinda sac
tekneler bir zorunluluk. Bodrum’da artik eskisi gibi
kiiclik boyutta tekneler yapilmiyor. Bugiin 40 metrenin
uzerinde tekneler yapiliyor. Deniz kosullari nedeniyle
bu giin bu teknelerin mutlaka sac yapilmasi gerekiyor.
Zaten 30 metreden sonra teknelerin bir cok yerinde
celik takviye gerekiyor.
Kaburgalarin
omurgayla birlestigi
yerde, posta, kemere
baglantilarinda, direk
tellerinin baglanti
yerlerine mutlaka celik
takviye gerekiyor...
Yani bir yerde sac
tekne zorunluluk”
diyerek anlatiyor...

Mercan ise “Biz ahsap
tekne yapiminda
ustalasmisiz. Gelenek
gorenegimiz ahsap tekneler {izerine
ancak tekne boylan biiylidiikce sac
teknelere yoneliyoruz mecburen...
Burada sdyle bir ikilemle karsi
karsiyayiz. Bugiin Italya ve Fransa'da
ahsap tekne isciligi neredeyse kalmadi.
Bu llkelerden bizim tersanelerimize
ahsap tekne igin gelenlerin sayisinda
artis var. Bir yerde ‘sac’ iyi olmasina
karsin ‘el isciligi, zanaat’ ortadan
kalkiyor.

Tekne yapimcisi Mehmet Nalbantodlu
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Tezgahlarimizin biiyiik cogunlugu ahsap
tekne yapimi icin elverisli. Sac tekne
yapimi i¢in yeni atdlyeler, yeni malzemeler, makine, alet
edavat alinmasi gerekli. Sonunda bir yatirim isi”. Soze
Katilarak, yillarini verdigi ahsap tekneler yerine sac
tekne yapilmasina karsi olmadigini belirtiyor ve isi
“kosullar”a bagliyor...

Peki, diyorum, gelin bir karsilastirma yapalim...

Iste karsilastirma.

“Sac tekne, ahsap teknelere gére belirli bir boyun
lizerinde, 6rnegin 25 metreden sonra % 20 gibi daha
ucuz olabiliyor. Sac tekneler tiretimde kolayliklar
getiriyor. Ahsap teknelerdeki gibi ayr tanklar
olugturmaya gerek kalmiyor, gévdeden c¢ikiyor bu da
Kullanim hacmini biiyiitebiliyor ve en 6nemlisi 6rnegin
30 metrelik bir tekne ahsap olursa 8 ayda, sac olursa g
ayda bitebiliyor.”
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Gemi miihendisi Mustafa Ozkalay.

“Ortaya geleneksel guletlerimiz, tirhandillerimiz,
aynakiclarimiz yerine farkli goriintiiler citkmiyor degil
mi?"” diye soruyorum,

Mustafa Ozkalay'in yaniti acik “Hayir, birebir distan bir
geleneksel tekne goriintiisii ne ise aynen uyguluyoruz.
Yapamadigimiz bir tek sey var o da gévdeye ahsap
gorunumunu verememek. Ama boya isteniyorsa o
zaman hicbir fark goriilmiiyor. Disardan bakildiginda
birebir guleti yakalamis oluyoruz.”

Burada stze karisan Mercan “Parampet’in iizerine her
tiirli ahsap uygulanabiliyor, gercekten distan
bakildiginda fark anlasilmiyor. Ama miisteri ille “ben
ahsap govde isterim ve klasik ahsap gulet isterim”
derse yapacak bir sey yok. Ahsap tekne
yapmak bu durumda zorunlu ama

burada da metre sorunu var. “Bodrum’da
nedir oran. Ornegin on yil nce kac sac
tekne yapilirdi, bugiin bu sayi nerelere
vardi? “ soruma karsilik ikisi 6nce diisiiniip
hesapliyorlar, tek tek tersanelerde yapilan
tekneleri gbz oniine getiriyorlar; “On yil
once biz sac tekne bilmezdik ama
glnimizde bir yil icinde yapilan 30
teknenin 12’si sac olarak yapilmakta”
yanitinin ardindan konu hemen baska bir
ydone ddnliyor.

Yine yabancilar... Yani
Italyanlar, Fransizlar...
Mustafa Ozkalay
yabancilarin teknelerimizi
nasil tamidiklarini
anlatiyor: “Yabancilar,
bizim teknelerin hepsine
‘Gulet’ diyorlar. Onlar icin
‘gulet’ ahsap tekne demek.
Aynakig veya Gulet diye
ayrim yapmiyorlar.
Yurtdisindan gelen biitiin
teklifler *bir gulet
yaptirmak istiyoruz’ diye
basliyor. Oysa biz tekneyi
ki¢inin yani kepgesinin yuvarlikligina veya diizliigiine,
sivriligine gére isimlendiririz.”

Mercan: “Biz teknelerimizi yurt disinda tanitamiyoruz.
Gorseler daha ¢ok yaptiracaklar. Bugline kadar bir
teknemizi yurtdisindaki herhangi bir boatshow'da
gosteremedik. Ciinkii gétiirmek cok masrafli ve
listesinden gelebilecegimiz seyler degil”.

Mustafa Ozkalay: “ilk kez 1984’te katildim Dusseldorf
Boatshow’a, bir stand actik. 2000 yilindan buyana da
her yil katilmaktayim. Tanitim agisindan biiyiik faydalar
olmasina karsilik, tek basina bir sey yapilamiyor. Tekne
yaptigimiz yabancilara ‘Teknenizi getirin Boatshow'da
tanitalim’ diyoruz. Binbir tiirlii mazaretle bu
gerceklesmiyor.”



Dertli bir koya, tersanelerin bulundugu icmeler’e
geliyor konu kendiliginden... Burada off-record olarak
soylenen cok sey var. Bir kooperatif var, Oren’e tasinma
s0z konusu. Ama ¢oziimiinde politik aksakliklar, kisisel
beklentiler sozkonusu gibi goriiniiyor...

Soruyorum, “Nedir Icmeler’in kapasitesi?”

“Buglin 25 tane tersane var, yaklasik 600 kisi
calismakta. Elektrikcisi, armacisi, tornacisi,
kalafatgisiyla 1000 kisi, aileleriyle 4000 kisi ekmek
yiyor buradan ancak Icmeler bir turizm alani ve 2.
derecede Sit alani. lleride buradan kalkmak zorunda ve
yer agisindan su an bir ctkmazdayiz. Belediye,
Denizcilik Miistesarlig 6niimiizii acsinlar biz de
hamlelerimizi gerceklestirelim, inaniyoruz ki turizm
geliri kadar getirisi olan 6nemli bir sektor olacagiz......”

Evet sdylesimizin bu kisminda is ci&rindan cikti ve tam
bir sorunlari ortaya yatirma platformuna doniistii. Ben
Mercan'dan eski zamana ait bir fotograf istedim. O 1972
yilindan buldugu gilizel bir fotografi bana verdi.
Agantur’un duvarinda asili olan “Sailor”in sozliik
anlami posterini de aldim dergimiz arasinda yayinlamak
uzere..,

Konuyu degistirmek icin sabirsizlanirken, araya girip
sormak istegdigim son bir iki seyi sordum iste aldigim
cevaplar...

Mercan: “1960'dan bu yana ¢iraklik yaparak basladim.
1972'de ilk kapali hangan yaptik. O zamanlar
Bodrumlulardan isci bulmak kolaydi. Bugiin
Bodrumlular artik ise cirakliktan baslamiyorlar.
Ciraklarin cogu Karadenizli. Ama baba meslegini devam
ettirmek isteyen ¢ok sayida Bodrumlu var. 2.
enerasyondan Fuat Turan'in oglu Biilent gemi

miihendisligi okuyor. Bodrum'un ilk ustasi Erol Agan’in
oglu Amerika'da gemi miihendisligi okuyor.

Mustafa Ozkalay: “Bugiin Bodrum icmeler'de tekne
yerine neredeyse gemiler insa edilecek duruma gelindi.
Bugiin Erol Agan tersanesinde 40 metrelik bélgenin en
buylk guleti insa ediliyor. En biiyiik sorunumuz ise
Igmeler’de hareket edememe ve gelecek olmamas
durumu...

Tekne yapimcilari her tiirlii yeniligi acik, katma degeri
yluksek bir sektor iken hepimizin silkinip bu sektére bir
canlilik getirilmesinden yanayiz. Tanitimimizda
desteklenmeliyiz. O zaman bizi kimse tutamaz.”

Evet buradaki son li¢ nokta sirasinda birer thlamur
daha ictik. Mustafa Ozkalay yeni yapmakta oldugu
lamine Lobster teknesini gdsterip tiim detaylarini

anlatti...

Yurtdisina yaptigi Awol Again isimli sac teknenin
brosiirlerini inceledik. Bu arada Mercan’'da o sdziinii
ettigi ve sayfalarimiz arasinda yer alan eski Bodrum
tersane goriintiilerini getirdi.

Bos vakitlerini yakalayabilirseniz “sohbetlerine doyum
olmuyor”, apayn bir diinyanin icine giriyorsunuz ama
“vakit nakit” onlar icin de. Tersane hikayeleri nasilsa
bitmez. Bir sonrakinde bulusmak iizere...
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